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Eine kleine historische Schneereise

Passend zur Jahreszeit soll Sie unser diesmaliges Bahn &
Kultur-Ziel vorm Anbruch frihlingsbedingter Tauaktivitaten
noch einmal in die Zauberwelt einer richtigen Winterland-
schaft entfUhren. Dazu begeben wir uns am Vorabend un-
serer Winterreise in das am Harzrand gelegene ,Wernige-
rothe®, wie es urkundlich erstmals 1121 erwahnt wurde. Die
Rede ist natlrlich von Wernigerode dem von mittelalterlicher
Architektur gepragtem Harzer Kleinod. Weil wir hier jedoch
nur Uber Nacht weilen wollen, sollten Sie die Anreise nicht all
zu sehr ans Tagesende legen. So bleibt Gelegenheit dieses
idyllische Stadtchen zu durchschlendern und das mittel-
alterliche Flair zu genieBen. Besonders empfehlenswert ist
beispielsweise nach Genuss der leckeren Harzer Kiiche ein
Abendspaziergang hinauf zum Schloss. Der heute neugo-
tische Bau thront Uber der Stadt seit dem 12. Jahrhundert.
Im Mittelalter diente es vor allem den deutschen Kaisern als
Unterkunft und Rickzugsmadglichkeit bei ihren Jagdaus-
fligen. Erst zum Ende des 15. Jahrhunderts wurde es im Stil
der Spatgotik umgebaut. Uberpragt wurde dies wiederum
im 16. Jh. von Renaissance- und spater wiederum barocken
Umbauten durch Graf Ernst zu Stolberg-Wernigerode bis
hin zur heutigen Rundburg. Deren Abschluss veranlasste
Graf Otto zu Stolberg-Wernigerode, der erste Oberprasident
der preuBischen Provinz Hannover und spatere Stellvertre-
ter Bismarcks als Vizekanzler des Deutschen Reiches. Wer
zur Geschichte des Schlosses noch mehr wissen mochte,
sollte sich im Vorfeld zu einer Abendfihrung anmelden. Die-
se kann fur 10 € pro Person gebucht werden. Wer in Ganze
in das mittelalterliche Ambiente des Schlosses eintauchen
mochte, kann fir 2€ mehr an so genannten Kostimfuh-
rungen teilinehmen, wo Gréfin
Anna im historischen Gewand
persdnlich vom Leben im In-
nern der beeindruckenden Ge-
mauer erzahlt. Fir die kleinen
Gaste gibt es zudem in der
winterlichen Jahreszeit eine
Mérchenstunde mit der Zau-
berfee. (ndheres zu erfragen
bei der Museumsleitung, Kon-
takt: www.schloss-wernige-
rode.de)

Historisch geht es auch am nachsten Tag weiter. 9:10 Uhr
oder 10:25 Uhr heiBt es ,Einsteigen, bitte“ in die historischen
Wagen der Harzer Schmalspurbahn. Unsere Reise fihrt uns
nun mit einer dampf-schnaubenden Lok und historischen
Wagen hinauf auf den héchsten Punkt des Harzes, den Bro-
cken. Auf dem 1142 m U. NN hohen Granitgipfel haben Sie

bei gutem Wetter einen fantastischen Blick Uber die faszinie-
rende Harzlandschaft, deren Schutz ebenfalls Graf Ernst zu
Stolberg am Herzen lag. Auf sein Wirken hin gab es bereits
1718 durch eine Waldschutzverordnung einen ersten Schutz-
status fur die durch Rodung strapazierten Harzwalder. Erst
seit 1937 exisiert aber fur die Region ein tatséchlicher Schutz
durch die Ausweisung des Naturschutzgebietes Oberharz.

Sollte Ihnen jedoch Vaterchen Frost an lhrem Reisetag eine
gute Sicht verwehren, bietet sich ein Besuch des Brocken-
museums an. FUr 4 € fir Erwachsene und Kinder 2 € (6-16 J.)
kdnnen Sie sich nicht nur mit der Geschichte, sondern auch
mit den Themen Naturschutz, Mythen der Harzregion und
historische Funktechnik aktiv auseinander setzen, ehe 12:16
Uhr oder 13:33 Uhr wieder mit der HSB bergab geht. (www.
brocken-harz.de, www.brockenmuseum.de, www.hsb-wr.de)

Nach nur kurzer Fahrt mit dem historischen Dampfzug ist
unser nachstes Ziel das 800 Seelen-Stadtchen Schierke,
welches im Tal der so genannten Kalten Bode gelegen als
Wintersport- und Luftkurort beliebt ist. In diesem Abschnitt
unseres winterlichen Ausflugs steht der SpaB im Vorder-
grund. Hier heiBt es den Schlitten geschnappt, rauf auf eine
der Schierker Rodelpisten und lauthals Platz verschafft mit
,Bahn frei, Kartoffelbrei“. Zu empfehlen ist die ,GroBmutter-
rodelbahn® oder fur die ganz kleinen Familienmitglieder die
Rodelbahn vor der Kurverwaltung. Die aktuelle Befahrbar-
keit der Pisten finden sich stets unter www.schierke-am-
brocken.de.

Far all diejenigen, die nach ausgiebigem Rodeln noch nicht
genug Winterluft getankt haben, empfiehlt sich an einem
Freitag oder Samstag als Reisetag der Besuch der Schierker
Eisbahn. Das Natur-Eisstadion 6ffnet an diesen Tagen noch
einmal von 19:00 bis 21:00 Uhr seine Pforten und ladt zur
Eisdisco ein. Alternativ zur sportlichen Betatigung auf Schlitt-
schuhen koénnen Sie sich auch warm eingepackt auf einem
Pferdeschlitten durch die verschneite Marchenwaldland-
schaft chauffieren lassen. Fur alle, die sich nach diesem
winterlichen Tag jedoch lieber nach Hause an die Heizung
oder unter die Sofa-Kuscheldecke sehnen, seien die 17:14
Uhr- bzw. 19:14 Uhr-Abfahrten der Linie 257 Richtung
Wernigerode empfohlen, um sich von dort aus mit dem Zug
wieder gen Heimat zu bewegen. Allen anderen seien eine
weitere Ubernachtung in der romantisch verschneiten Harz-
region sowie noch einmal die Harzer Kiche warmstens
empfohlen.

In diesem Sinne wtinscht lhnen Jana Fischer
maximale Kultur-ness sowie ein erlebnisreiches 2009!




EDITORIAL

NEUE WEGE ...

... heiBt unser Mitgliedermagazin und auf
gleichnamige begaben sich vor 10 Jahren
die VCD-Mitglieder aus Sachsen, Sachsen-
Anhalt und Thuringen: Am 8. Mai 1999 grin-
dete sich der neue Landesverband Elbe-
Saale. Seither ist viel passiert. Auf der
Jahresmitgliederversammlung am 18. April
in Halle ist Gelegenheit, einen Ruckblick auf
die gemeinsame Arbeit zu nehmen und neue
Ziele abzustecken. Sie sind herzlich einge-
laden!

Dass der Verkehr nicht nur von der Politik, sondern auch von
den Burgern abhangt, beweisen unsere beiden Hauptbeitra-
ge: Von sprichwértlich neuen Wege im Alltag, wenn das eigene
Auto nicht mehr vor der HaustUr parkt, berichtet unsere aktu-
elle Ausgabe ebenso, wie vom Engagement der ,Freunde der
Halle-Hettstedter Eisenbahn®, ihrer alten Bahntrassen wieder
Leben zu verleihen. Der Beitrag soll Auftakt einer kleinen Reihe
sein, in der wir vorstellen wollen, mit welchen Motivationen und
Zielen an der Reaktivierung alter Bahntrassen in unserer Re-
gion gearbeitet wird.

Fur die Politik dagegen entwickelt sich das neue Jahr zum
L~ouperwahljahr’: Kommunal-, Landtags-, Bundestags- und
Europawahlen stehen an. Wir werden fur Sie die verkehrspoli-
tischen Ziele der Parteien durchleuchten und die Kandidaten
mit WahlprUfsteinen Stellung beziehen lassen. Die Antworten
werden dann wieder im Internet veroffentlicht, mehr dazu in
der Mai-Ausgabe. Bisher finden Sie im Internet noch die Ant-
worten zu den letzten Wahlen — auch dieser Vergleich lohnt
sich! Die wirtschaftliche Krise, mit der sich das vergangene
Jahr verabschiedet hat, wirft viele Fragen auf, die es zu beant-
worten gilt.

Die zur Stabilisierung der Wirtschaft entworfenen Rettungs-
pakete werden kontrovers diskutiert, beweisen jedoch wenig
Innovation und Zukunftsvision. Ein Blick auf die Forderung des
Autoabsatzes zeigt dies deutlich. Die Gelegenheit beim
Schopfe zu packen und umweltfreundlichere Modelle beson-
ders zu férdern wurde verpasst. Die deutsche Autolobby froh-
lockte. Schade um die vertane Chance einer klimabasierten
Lenkungswirkung fur den Autokauf!

Fur das neue Jahr winsche ich Ihnen Gesundheit, Glick und
viel Kraft fUr das Engagement zugunsten einer umweltfreund-
lichen Verkehrspolitik

lhr Jens Schneider

Bahn & Kultur

Editorial
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Titelbild: Passend zur Jahreszeit: Schienen im Schnee
(Foto: Ingolf Hetzel)

Wechsel in der Geschéftsstelle des Landesver-
bandes

Staffelstab-Ubergabe in unserem VCD-Biiro: Die Geschafts-
stelle des VCD-Landesverbands Elbe-Saale hat eine neue
Leiterin: Seit 10.11.08 arbeitet Hildegard Schumann (rechts im
Bild) in der Geschaftsstelle in Leipzig zu den bekannten Off-
nungszeiten (Montag 16-19 und Donnerstag 10-12 Uhr). Sie
bringt vielféltige Erfahrungen, u.a. aus selbstéandiger Arbeit
sowie von BUrotéatigkeiten bei einem Umweltseminar und beim
Leipziger Flichtlingsrat mit. Die bisherige Buroleiterin, Doro-
thee Schardt (links im = W RS
Bild), die Leipzig verlasst ] ;F\
(Studienende), konnte
noch eine mehrwochige
Einarbeitungszeit und da-
mit einen nahtlosen Uber-
gang gewabhrleisten.

KURZ & KNAPP

»Starke Verbraucher fiir ein gutes Klima*“

Dieses neue Kooperationsprojekt unter der FederfGhrung der
Verbraucherzentrale soll fur die Endverbraucher praktische
Hinweise zum Klimaschutz geben. Der VCD-Bundesverband
betreut dabei das Teilprojekt ,Klimavertragliche Mobilitat”, das
einen besonderen Schwerpunkt darstellt. In diesem Rahmen
arbeitet der Landesverband Elbe-Saale nun mit den Projekt-
teams der Verbraucherzentralen von Sachsen, Thiringen und
Sachsen-Anhalt zusammen.

VCD 2008 verstarkt in den Printmedien
Bis Redaktionsschluss am 12.12.2008 war der VCD in den
groBen mitteldeutschen Printmedien Uber 125 mal vertreten.

Finanzierung der Plauener und der Naumburger
StraBenbahnen gesichert

Der Kreistag des Vogtlandkreises hat ein Finanzierungskon-
zept fUr die Plauener StraBenbahn beschlossen und stellt jahr-
lich 1,1 Mio.€ zur Verfigung. Zuvor gab es Bedenken, die
Kreisgebietsreform und die neuen Zustandigkeiten kdnnten
das Aus flr die Bahn bedeuten. Auch der Weiterbetrieb der
Naumburger StraBenbahn ist durch das Land Sachsen-Anhalt
bis Ende 2009 gesichert.

UmweltCard Plus fiir VCD-Mitglieder

Das in den beiden letzten Ausgaben vorgestellte Modell eines
Jobtickets fur VCD-Mitglieder wird nun in diesem Jahr unter
dem Namen ,UmweltCard Plus” im Gebiet des Mitteldeut-
schen Verkehrsverbunds (MDV) umgesetzt. Unser Partner
teilAuto Leipzig, der in Leipzig seinen Sitz an der gleichen
Adresse wie unsere Landesgeschaftsstelle hat, bietet VCD-
Mitgliedern bereits eine Startgutschrift von 25 €, wenn sie sich
fur Car-Sharing entscheiden. Dort gibt es nun auch demnéchst
(Vertrag war bei Redaktionsschluss noch nicht unterzeichnet)
die Sonderkonditionen der neuen UmweltCard Plus fUr eine
oder mehrere Zonen des MDV-Gebietes fur VCD-Mitglieder.
Information bei teilAuto Leipzig unter: 0341/215 55 55.

NEUE WEGE 1/2009 3



EINLA“UNG zur Jahreshauptversammlung und zur Feier

des 10-jahrigen Bestehens des VCD-Landesverbands Elbe-Saale

Der VCD-Landesverband Elbe-Saale e. V. 1adt Sie herzlich e Kassenbericht und Bericht der Kassenprufer
zu seiner Jahreshauptversammlung am 18. April 2009 e Entlastung des Vorstands
nach Halle (Saale) ein, die zugleich die Feier des 10-jah- e Bericht aus dem Bundesverband von

rigen Jubildums unseres Verbands wird.

frei erreichbar, ausgeschildert ab Service-Point

Lei

16.30 Uhr

Tagesordnung

e BegrliBung und Vorstellungsrunde
e Kurzer Rickblick auf 10 Jahre VCD Elbe-Saale
e Rechenschaftsbericht des Vorstands

0 t Halle (Saale), historische Furstenraume im 1. OG
r des Hauptbahnhofes, per Fahrstuhl auch barriere-

18.04.2009, 10.15 Uhr bis 15.00 (einschl. Mittags-
imbiss), anschlieBend kostenlose verkehrspoliti-
sche StraBenbahnrundfahrt durch Halle von 15.00 Uhr bis

Michael Gehrmann, VCD-Bundesvorsitzender

e Wahl des Vorstands

e \Wahl der Delegierten zur Bundesdelegierten-
versammlung

e Wahl der Kassenprufer

e Mittagspause mit Imbiss

e Impulsbeitrag von Prof. Udo Becker, Dresden:
»Verkehrspolitik und VCD in 20 Jahren —
wo wollen wir hin?*“ mit kurzer Diskussion

e kurze Projektvorstellung: ,Starke Verbraucher fur
ein gutes Klima“

e Diskussion zu Schwerpunkten der Vereinsarbeit

e Beschluss einer Finanzordnung

e Beschluss des Haushaltsplanes fur 2009

Wir freuen uns auf lhr Kommen!

Sonderfahrt in Halle unter verkehrspolitischem
Blickwinkel

Nach der Jahreshauptversammlung des VCD-Landesver-
bandes Elbe-Saale am 18.04.2009 findet eine verkehrspoliti-
sche StraBenbahnsonderfahrt in Halle mit der Thematik ,,Schie-
neninfrastruktur — Neu- und Ausbaustrecken in Halle an der
Saale" statt. Am Beispiel der StraBenbahn in Halle soll gezeigt
werden, wie sich ein StraBenbahnbetrieb erfolgreich entwickeln
und wachsen kann.

Wir befahren auf unserer Sonderfahrt alle nach der Wende neu
gebauten StraBenbahnstrecken in Halle. Die Fahrzeit betragt
ca. 1 %2 Stunden.

Von 1998 bis 2006 wurden ca. 8 km lange StraBenbahnstre-
cke neu gebaut und die berlihrenden Strassen umgestaltet.
Die StraBenbahnsonderfahrt ist fir VCD-Mitglieder kostenfrei
(Mitgliedsausweis nicht vergessen!). FUr alle anderen Interes-
senten kostet die Fahrt 12,50 Euro, welche dem VCD Elbe-
Saale e.V. zu Gute kommen. Verbindliche Anmeldungen fur
VCD Mitglieder gehen bitte an den Landesverband Elbe-Saale
(siehe Seite 11). Anmeldungen fur Nicht VCD Mitglieder gehen
an: ved@strassenbahnsonderfahrten.de.

Organisiert wird die Sonderfahrt von JKHalle, dem Inhaber von
www.strassenbahnsonderfahrten.de

Sonderbusfahrt im ZK-Bus

Nach der StraBenbahnsonderfahrt wird zum 10-jahrigen Jubi-
ldum des VCD Elbe-Saale am 18.04.2009 noch eine Weiter-
fahrt bis Leipzig mit einem besonderen |karus-Reisebus ange-
boten, und zwar mit dem ZK-Bus der SED. Dieser wurde
anlasslich der 40-dahrfeier der DDR fur Erich Mielke gebaut. Er
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wurde vom Zentralkomitee der SED sowie fur Transferfahrten
ranghdchster Ehrengéste eingesetzt. Bestatigt werden konn-
te, das Staatsgaste wie Fidel Castro, Michael Gorbatschow
und Jassir Arafat in dem lkarus gesessen haben. Der Bus ver-
flgt Uber 16 Sitzplatze, im hinteren Teil sind die Sitzplatze fur
Dolmetscherin und Sicherheitsbeamte. Von den rot gepolster-
ten Drehsesseln war einer flr Erich Honecker reserviert.

FUr die besondere Fahrt in dem exklusiven Bus ist eine Voran-
meldung erforderlich, es wird ein Teilnehmerbeitrag von 30,00
Euro erhoben. Bei mehr als 10 Teilnehmern geht ein Teil der
Einnahmen an den VCD Elbe-Saale e.V. Anmeldungen bitte
per E-Mail: VCD@strassenbahnsonderfahrten.de Stichwort

Jkarus ZK Bus*. Weitere Informationen gibt es auf www.stras-
senbahnsonderfahrten.de




Dresden: StraBenbahn fahrt jetzt nach Pennrich
Am 29. November 2008 wurde die neue StraBenbahntrasse
von Gorbitz nach Pennrich feierlich in Betrieb genommen. Die
Ubergebene Strecke ist 2,8 Kilometer lang. Parallel zur Bun-
desstraBe 173 verbindet sie die Stadtteile Gompitz und Penn-
rich mit der Innenstadt. Vier barrierefreie Haltestellen mit Unter-
sténden, Sitzgelegenheiten und elektronischen Abfahrtstafeln
stehen den Fahrgésten zur Verflgung. Zwei davon werden
auch von Linienbussen bedient. Die StraBenbahnlinie 7 fahrt
rund um die Uhr nach Pennrich, an Werktagen sogar im Zehn-
Minuten-Takt. Eingebettet in das stadtische Gesamtprojekt
»JAusbau B 173“ betragt der Anteil fir Planung und Bau der
StraBenbahntrasse 15,9 Millionen Euro. Der Bund und das
Land Sachsen stellten dafir 11,7 Millionen Euro Fordermittel
bereit.

.Mit der Verldngerung von Gorbitz nach Pennrich kénnen wir
die groBte Erweiterung unseres StraBenbahnnetzes seit mehr
als 60 Jahren in Betrieb nehmen.”, sagt Reiner Zieschank,
DVB-Vorstand fur Technik und Finanzen.

Ab sofort wird die Linie 7 (Weixdorf — Gorbitz) die neue Strecke
bis Pennrich befahren. Mit taglich etwa 43.000 Passagieren
haben sich die Fahrgastzahlen dieser Linie bis heute so rasant
entwickelt, dass selbst die bisher nachfragestarkste Linie 3
dahinter zurtickbleibt. Hans-Jurgen Credé, DVB-Vorstand fir
Betrieb und Personal: ,Durch die Verlangerung der Linie 7 er-
warten wir netzweit noch einmal rund 3.300 Fahrgaste mehr.
Immerhin verbindet sie im Westen Pennrich und Gompitz mit
dem Stadtteilzentrum Lébtau, dem Hauptbahnhof und der
Innenstadt.”

Fir Dresden sind die nadchsten Streckenplanungen nach
Plauen, in die Johannstadt und zum Ostragehege bereits im
Gesprach.

Mitteldeutsche Regiobahn

Am 14. Dezember 2008 fiel der Startschuss fur die Mitteldeut-
sche Regiobahn, einer Tochtergesellschaft der Veolia Verkehr
for den GroBraum Leipzig. Zunéchst wird die neue Betrieb-
gesellschaft auf den Strecken von Halle (Saale) Uber Delitzsch
nach Eilenburg sowie von Leipzig Uber Bad Lausick nach
Geithain unterwegs sein. Alle Zlge erhalten einen Zugbeglei-
ter, bei dem auch Fahrscheine gekauft werden kénnen. Es gilt
der Tarif des MDV. Die BahnCard wird anerkannt.

Ab Dezember 2009 kommen sechs weitere Strecken im Grof3-
raum Leipzig hinzu: Leipzig Hbf — Delitzsch, Leipzig Hbf — Tor-
gau, Leipzig Hbf — Flughafen Leipzig/Halle, Leipzig Hbf — Geit-
hain (Uber Borna), Leipzig Hbf — Borna und Leipzig Hbf —
Wurzen.

Wiederinbetriebnahme der WeiBeritztalbahn

Seit dem 13.12.2008 findet auf der WeiBeritztalbahn wieder
Zugbetrieb statt. Sachsens Ministerprasident Tillich gab dem
ersten Zug gegen 11.00 Uhr das Abfahrtssignal. Damit fahrt
nach dem verheerenden Hochwasser am 13.08.2002 zum ers-
ten Mal ein Zug auf der Strecke bis nach Dippoldiswalde. In
seiner Rede im Festzelt am Bahnhof Rabenau gab der Minis-
terpréasident auch die Zusage fUr einen Weiterbau ins 11 km

entfernte Kipsdorf sowie eine Ubernahme der ungedeckten
Kosten des Betriebes durch den Freistaat Sachsen ab. Im
Eroffnungszug fuhren viele Landréte, Landtagsabgeordnete,
Kommunalpolitiker, Vertreter der Industrie sowie Ex-Minister-
prasident Biedenkopf mit. Insgesamt wurden 18,7 Mio. Euro in
das Teilstlick investiert. Ab dem 14.12.08 fahren taglich 6
Zugpaare. Der Weiterbau der Strecke bis zum Endpunkt in
Kipsdorf wird noch mal rund 7 Mio. Euro kosten.

Neuer Nahverkehrsplan fiir Thiiringen
Im Herbst 2008 ist der Nahverkehrsplan (NVP) fur die Periode
2008 — 2012 im Entwurf durch den thuringischen Landtag ab-
gesegnet worden. Thuringen muss wie alle Bundeslander seit
der Bahnreform einen Nahverkehrsplan aufstellen, in dem die
Verwendung der Regionalisierungsmittel dokumentiert wird.
Auch werden dort Projekte verzeichnet, die in der Regel die
Nutzbarkeit des OPNV fiir viele verbessern sollen.

Und gerade deshalb sieht sich der VCD als Sprachrohr der
OPNV-Nutzer in nicht genligendem MaBe an der Fortschrei-
bung des NVP beteiligt. Wir vom VCD sind uns sicher, dass
weit mehr Nutzerverbande an der Entstehung oder Fort-
schreibung des NVP in Thiringen beteiligt werden sollten. In
Sachsen-Anhalt 1auft dies beispielhaft sogar in Form eines
landesweiten OPNV-Beirats, wo der VCD durch ein Mitglied
des Vorstands stets vertreten und beteiligt ist. .

Dass die einzelnen Bestandteile des OPNV aus verschiedenen
Topfen finanziert werden (die schienengebundenen vom Land,
das Busnetz von den Landkreisen und kreisfreien Stadten),
sorgt aus Sicht des VCD flr erhebliche Reibungsverluste. Die
Situation im Bereich der Friedrichrodaer Bahn ist geradezu
ein Lehrbeispiel fir mangelnden Kooperationswillen. Auch
politisch kénnen, wie im Fall der Hollentalbahn, logistisch
bessere Losungen verhindert werden. Mehr dazu und zum
Nahverkehrsplan im néchsten Heft.

AUCH DAS GIBT ES!

Intercity auf Abwegen

Wegen eines Stellwerkfehlers ist ein Intercity-Zug Ende No-
vember in Bayern auf eine Nebenstrecke geraten. Statt auf die
Schnellbahntrasse nach Nirnberg wurde der Zug ab Ingol-
stadt durch das kurvenreiche Altmunhltal geleitet. Die mehr
als hundert Fahrgaste erreichten dadurch ihr Ziel mit knapp
40-minutiger Verspatung, wie Passagiere berichteten. Eine
Zugbegleiterin sprach von einem bedauerlichen Fehler und
bat die Fahrgéste um Verstandnis.

Ein Bahn-Sprecher bestétigte den unfreiwiligen Umweg des
abendlichen Intercitys auf seinem Weg von Munchen nach
Leipzig. Ursache sei ein ,falsch eingestellter Fahrweg® gewe-
sen. Mdglicherweise habe ein Mitarbeiter im Stellwerk bei der
Streckenfreigabe eine Zugnummer verwechselt. Dies kdnne
dazu fuhren, ,dass ein Zug statt nach rechts zu fahren nach
links abbiegt”, erlauterte der Sprecher. Die Sicherheit des
Zugverkehrs sei dadurch nicht beeintrachtigt gewesen. Der
Sprecher kiindigte an, den Vorgang zu untersuchen. ,,Die Bahn
hat groBes Interesse, die Sache aufzuklaren.*
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TITELTHEMA ,Biirger und Verkehr*

Auf alter Trasse: Die Halle-Hettstedter
Eisenbahn
Olaf Raabe (Freunde der Halle-Hettstedter Eisenbahn e.V.)

Unser Projekt ,Vernetzung unserer Kulturlandschaft mit der
Halle-Hettstedter Eisenbahn (HHE) als Bindeglied” entstand
2007 auf der Basis von Uberlegungen, unsere Region in dem
Projektraum Halle/S. — Wettin — Hettstedt — Lutherstadt Eisle-
ben Uberregional mit der Vielfalt ihrer kulturellen Potentiale
und landschaftlichen Schénheiten weiter bekannt zu machen,
um neue Entwicklungsmdoglichkeiten flr eine struktur-
schwache Region zu schaffen.

Die beiden noch vorhandenen Abschnitte der enemalige Hal-
le-Hettstedter Eisenbahn, Halle-Nietleben — Schochwitz im
Saalekreis und Heiligenthal — Gerbstedt — Hettstedt im Land-
kreis Mansfeld-Stdharz (erdffnet 1896, letzter Abschnitt 2002
stillgelegt), queren diagonal den beschriebenen Projektraum.

Ziel ist die Vernetzung der Anlieger- und Umkreisstadte und
-gemeinden unter dem Aspekt ihrer kulturlandschaftlichen
Besonderheiten. Im Rahmen moderierter Programmangebote
sollen Touristen vornehmlich aus der Metropolregion Halle/
Leipzig unsere Region entdecken und erleben. Dazu ist gep-
lant, die beiden Streckenabschnitte fir Museums- und Aus-
flugsverkehrverkehr an Wochenenden und Feiertagen zu re-
aktivieren. Im Zug soll ein Fahrradtransportwaggon mitgefihrt
werden, so dass Radfahrern der Zugang in die landschaftlich
reizvollen Gebiete erleichtert wird. In der Gleisliicke (ca. 16
km) wird ein befreundeter Verein mit Oldtimerbussen einen
Schienenersatzverkehr einrichten.

Seit November 2007 ist es uns im Rahmen eines Nutzungs-
vertrages zwischen der DB AG und unserem Eisenbahninfra-
strukturbetreiber, der Deutschen Regionaleisenbahn, mog-
lich, Grlnschnittarbeiten auf dem ersten Streckenabschnitt
Halle-Nietleben — Halle-Ddlau durchzuflhren.

Als einen der ersten UnterstUtzer konnten wir den ehemaligen
Waggonbau Ammendorf (bis 1947 Waggonfabrik Gottfried
Lindner), heute Maschinen- und Service GmbH Ammendorf,
gewinnen. Hier befinden sich in einer uns zur Verflgung ge-
stellten Halle zwei historische Personenwagen (gebaut 1925
bei Gottfried Lindner sowie 1936 bei MAN) in der Instandset-
zung, ebenso eine Diesellok V 22, die wir im Frihjahr erwer-
ben konnten. Seit Mai stehen uns Uber das Bildungszentrum
Waggonbau Ammendorf 12 ABM-Mitarbeiter zur Verfigung.

Im Mai 2007 entstand das Projekt ,Der Gerbstedter Lok-
schuppen als multifunktionale Ausbildungs-, Begegnungs-
und Wirkungsstatte“. Im Betriebsanbau sollen perspektivisch
verschiedene Interessengruppen und Generationen unter
einem Dach vereint werden. Geplant sind ein Unterrichtsort
der Musikschule Mansfeld-Stdharz, ein Kreativzentrum der
Grundschule Gerbstedt, Raume flr die Miniaturburgenmanu-
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faktur Gerbstedt sowie eine Jugendwerkstatt mit dem Bil-
dungszentrum Waggonbau Ammendorf.

Der Lokschuppen selbst kénnte im Sommer Spielstatte flr
Konzert und Theater sein. Ziel ist die Verbesserung der Le-
bensbedingungen junger Menschen und Familien im |1&nd-
lichen Raum durch die Schaffung von Angeboten und Halte-
faktoren in Verbindung mit der Stéarkung inspirierender
regionaler ldentitéat, Férderung von Kunst, Kultur und tra-
ditionellem Handwerk.

Im Hinblick auf eine Realisierung dieses Projektes fand die
Veranstaltung ,Fest am Gerbstedter Lokschuppen® am 13.
September 2008 statt, zu der wir ca. 400 Gaste begrti3en
durften. Am 19. September 2008 erhielt unser Eisenbahn-
infrastrukturbetreiber vom Ministerium flr Landesentwicklung
und Verkehr Sachsen-Anhalt die Betriebsgenehmigung nach
§ 6 Allgemeines Eisenbahngesetz fir die dffentliche Eisen-
bahninfrastruktur Halle-Nietleben — Hettstedt bis zum Jahr
2058. Sie ist nun wieder eine offentliche Eisenbahnstrecke.
Damit ist langfristig die Eisenbahninfrastruktur der HHE ge-
sichert, geplant ist in diesem Jahr mit unseren Kooperati-
onspartnern die Instandsetzung des ersten Streckenab-
schnitts Halle-Nietleben - Halle-Ddlau, der 2009/2010
er6ffnet werden soll.

Dieses Projekt kann Uber den regionalen Rahmen hinaus eine
Bindegliedfunktion zwischen der Metropolregion Halle/Leip-
zig und dem Harz einnehmen. Durch eine Aneinanderreihung
der hier vorhandenen Eisenbahnen HHE, Mansfelder Berg-
werksbahn, Wipperliese (Kreisbahn Mansfelder Land) und
den Harzer Schmalspurbahnen wére es mdglich, eine Aus-
flugsverkehrsachse Halle — Brocken zu schaffen, die perspek-
tivisch eine Strasse der Industriekultur (Arbeitstitel: Eisernes
Band) innerhalb der 2003 im Land Sachsen-Anhalt initiierten
Themengebiete ,Mitteldeutsche Innovationsregion® und ,His-
torische Bergbau- und Huttenregion Harz" darstellt kdnnte.

Weitere Informationen zu unserer Vereinsarbeit erhalten Sie
bei Bedarf auf unserer Internetseite unter: www.halle-hett-
stedter-eisenbahn.de.

Unsere ABM-Mitarbeiter kurz vor Ende der Entkernungsarbeiten
am Lindner-Personenwagen



Das Auto vor der Haustiir - und wenn
dort kein Platz ist?

Sylvia Harms und Franziska Dombrowski

Auch wenn in ostdeutschen Stadten und Regionen immer
wieder von ,Schrumpfung“ die Rede ist — manche Stadtteile
sind stetig am Wachsen. Nach und nach werden Hauser sa-
niert, Baullcken geschlossen und neue Grinflachen gestal-
tet. Oft handelt es sich hierbei um zentrumsnahe Wohnlagen,
die gleichzeitig ausreichend Mdglichkeiten fur Einkaufen, Er-
holung und Freizeitgestaltung bieten. So zum Beispiel der
Leipziger Stadtteil SchleuBig, geschéatzt und beliebt wegen
seiner Nahe zur Innenstadt, seinen vielen griinen Hinterhdfen
sowie seiner Lage direkt am Park. Familien ziehen genauso
gern hierher wie Studenten, Angestellte in hdheren Positionen
oder Selbstandige. Der Stadtteil ist von einer grinderzeit-
lichen Bauweise gepragt und gréBtenteils durchsaniert.

Zu Grlnderzeiten hatte man jedoch noch nicht daran ge-
dacht, dass viele Haushalte eines Tages ein Auto besitzen
werden. Im Zuge der Hausersanierung wurden viele ehemals
groBe Wohnungen in kleinere Einheiten unterteilt, so dass die
Anzahl an Wohnungen im Stadtteil stieg. Tiefgaragen oder
hauseigene Pkw-Stellplatze konnten nur in seltenen Fallen
errichtet werden. Als der o6ffentliche StraBenraum aufgrund
der zunehmenden Bewohnerzahl (und des zunehmenden
Trends zum Autobesitz im Haushalt) zugeparkt war, wurde
damit begonnen, die Fahrzeuge direkt auf den ausladenden
Birgersteigen abzustellen. Viele Bewohner tolerierten dies,
andere flhlten sich als FuBgénger gefahrdet und riefen das
Ordnungsamt. Vermittelnd wurde eine Arbeitsgruppe einge-
richtet, die eruieren sollte, welche Mdglichkeiten dem Stadt-
teil zur Verfigung stiinden, um das Parkraumproblem zu ent-
schéarfen.

So wurden zum Beispiel bauliche Veranderungen des 6ffent-
lichen StraBenraums in Erwagung gezogen und verschiedene
Bauvarianten zu Papier gebracht — in allen Féllen teure Vorha-
ben, die auch von den Bewohner mit finanziert werden
missten. Zudem wirde der Charakter des vor allem wegen
seines hohen Anteils an stadteigenem Grin geschatzten
Stadtteils durch Umbauten deutlich verdndert — mussten
doch nicht wenige der alten, das Stadtteilbild pragenden
Baume gefallt werden, um tatsachlich ausreichend Platz fur
neue Parkflachen zu schaffen. Eine Reprasentativbefragung
des Helmholtz-Zentrums fUr Umweltforschung (UFZ) im
Stadotteil fand heraus, dass eine solche MaBnahme vehement
abgelehnt wirde — trotz der allgemeinen Beflrwortung flr
das Schaffen neuer Parkplatze im Stadtteil. Weniger tiefe Ein-
schnitte in das Stadtteilbild wirden kleinere Umgestaltungs-
maBnahmen wie die Umwidmung einzelner StraBenziige zu
EinbahnstraBen (verbunden mit der Mdglichkeit des Querpar-
kens auf einer StraBenseite) oder das SchlieBen groBer Stra-
BeneinmUndungen fir den Durchgangsverkehr (verbunden
mit dem Schaffen eines kleinen Parkplatzes auf diesem Ge-
biet) mit sich bringen. Indes, mit ihnen allein kénnte die bend-
tigte Anzahl fehlender Parkplatze nicht erreicht werden. Als
weitere Moglichkeit wurde folglich untersucht, ob es auch

von Seiten der Bewohner eine Bereitschaft géabe, ihr Park-
(und gegebenenfalls auch Mobilitats-)verhalten zu verédndern
und selbst fur eine Entspannung der Parksituation im &ffent-
lichen StraBenraum zu sorgen.

Die Reprasentativbefragung hatte bereits ergeben, dass eine
Zahlungsbereitschaft fur das Parken am Wohnort besteht (im
Schnitt waren die SchleuBiger bereit, monatlich 20 Euro fir
das Parken auszugeben) und dass das Auto auch nicht
zwingend vor der eigenen Haustlr, sondern lediglich in ak-
zeptabler FuBlaufentfernung stehen muss. Als akzeptable
Entfernung konnten 5 FuBlaufminuten ermittelt werden — er-
staunlicherweise mehr als die durchschnittlich 3 Minuten, die
die Bewohner derzeit fir den Weg von der eigenen Haustur
zu ihrem Parkplatz bendtigen. Die Mehrzahl der Befragten
sah — neben der Stadt Leipzig und den Wohnungsbauge-
nossenschaften und Hauseigentlimern — durchaus auch die
Autobesitzenden in der Pflicht, sich an einer Problemldsung
zu beteiligen. Die Forscherinnen des UFZ wollten es also
genauer wissen und fuhrten einen freiwilligen Verhaltenstest
durch.

Zehn Haushalte wurden gebeten, ihr Auto einen Monat lang
in einem Nachbarstadtteil zu parken, in dem die Parkraum-
situation deutlich entspannter ist. Sie bekamen daflr einen
Gratis-Stellplatz in einem etwa zwei Kilometer entfernt gele-
genen Parkhaus zur Verflugung gestellt. Das eigene Auto
durfte weiterhin genutzt werden — nur stand es eben nun auf
einem Platz, der etwas weiter entfernt von der eigenen Haus-
tdr lag, daflr aber den &ffentlichen StraBenraum nicht be-
lastete. Um flr einen solchen Test nicht nur besonders auf-
opferungswillige umweltbewusste Personen, sondern eine
sozialstrukturell und motivatorisch moglichst groBe Band-
breite an teilnehmenden Haushalten gewinnen zu kdnnen,
bekamen die Haushalte eine Reihe von ,Aufwandsentsché-
digungen®, die ihnen zudem maximale Mobilitdt vor Ort ge-
wabhrleisten sollten. Der lokale Fahrradladen ,Ruckenwind®
bot einen Gratis-Fahrradcheck aller Rader der teiinehmenden
Haushalte an, das Car-Sharing-Unternehmen ,teilAuto” ver-
gab eine 3-monatige Gratis-Mitgliedschaft sowie ein Fahrt-
guthaben im Wert von 50 Euro, und die Leipziger Verkehrs-
betriebe offerierten ihr Jahresabonnement mit einem ersten
Gratis-Monat sowie der Mdglichkeit, jederzeit ohne Kosten
wieder kindigen zu kdnnen. Die teilnehmenden Haushalte
wurden gebeten, ihr Mobilitatsverhalten wahrend dieses , Test-
monats” in regelmaBigen Abstanden zu protokollieren und im
Anschluss an die Testphase fUr ein vertiefendes Auswer-
tungsgesprach zur Verfigung zu stehen.

Uberraschend war zunéchst, dass sich deutlich mehr Haus-
halte fur eine Teilnahme interessierten als tatsachlich gesucht
wurden. Diejenigen, die schlieBlich teilnahmen (Singles, Paare,
Familien mit Kindern) verband eine gewisse Neugier darauf,
es ,einfach mal anders zu probieren®. Einige hatten in der
Vergangenheit bereits dartiber nachgedacht, inr Auto weniger
oder gar nicht mehr zu benutzen, ihnen fehlte jedoch ein
konkreter AnstoB, diese Uberlegung auch in die Tat umzu-
setzen. Andere hatten das Gefuhl, ihr Auto sowieso nicht
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regelmanig zu bendtigen, so dass kaum Verhaltensanpas-
sungen erforderlich waren. Hinter der Uberlegung, ,es mal
anders zu probieren® standen bei einigen Haushalten 6kolo-
gische Motive, d.h. ein gewisses Unbehagen bei der Autonut-
zung, die man zwar als praktisch empfand, von der man aber
wusste, dass die 6kologischen Folgen teilweise gravierend
sind. Andere wiederum betrachteten es rein zweckmaBig:
Was bietet mir mein Auto eigentlich, und kann ich mit anderen
Verkehrsmitteln nicht genau denselben oder sogar einen
hoheren Nutzen erzielen? Diese Frage stand insbesondere
bezlglich des Car-Sharings oft im Raum, von dem viele ge-
hort, es aber selbst noch nie ausprobiert hatten. Insbeson-
dere diejenigen Haushalte, die ihr Auto nur unregelmaBig
nutzten, stellten die Frage nach einem Kosten-Nutzen-Ver-
gleich zwischen Car Sharing und eigenem Auto.

Die Angebote von Rickenwind, teilAuto und LVB wurden zu-
dem dankbar aufgenommen, so dass niemand das Gefihl
hatte, sich fir Andere oder seinen Stadtteil aufopfern zu mus-
sen. Ein bisschen mulmig war den Teilnehmenden dann im
Vorfeld aber doch zumute: Wirde man es wirklich schaffen,
das Auto den ganzen Monat im entfernten Parkhaus abzu-
stellen oder wirde doch wieder die eigene Bequemlichkeit
siegen und das Auto in den Stadltteil geholt? Und wie stark
wurde sich das entfernte Parken wirklich auf die Alltagsorga-
nisation auswirken?

Il_J,.H Insgesamt mussten alle Haus-
wid. AL DY 'I]]"L halte feststellen, dass das
e k :} weiter entfernte Parken sie
1 i - deutlich weniger in der Orga-
nisation des Alltags beein-
trachtigte als gedacht. Zwar
wurde auf Arbeitswegen der
Aufwand, taglich zum Parkhaus zu laufen und das eigene
Auto zu holen, von allen Haushalten als zu gro3 empfunden,
dennoch waren die meisten Teilnehmer sowieso schon vorher
zumeist mit dem Fahrrad oder der StraBenbahn zur Arbeit
gefahren.

Drei Haushalte stiegen wéhrend der Testphase auf Arbeits-
wegen vom Auto auf die StraBenbahn um. In ihrem Fall dau-
erte die Fahrt zum Arbeitsplatz nun deutlich langer, jedoch
erlebten zwei Haushalte das Fahren mit der StraBenbahn vor
allem als Entspannung und nicht als Belastung (Zeit zum Le-
sen, die sonst im Alltag oft fehlt). Problematisch wurde es im
abendlichen Schichtdienst, wo die Verfligbarkeit von Bus und
Bahn deutlich eingeschrankt war — hier wurde doch das Auto
aus dem Parkhaus geholt. Ein Haushalt erlebte den Umstieg
auf die StraBenbahn eher als Belastung, kindigte aber den-
noch sein LVB-Abonnement nach der Testphase nicht und
fuhr auch weiterhin mit der StraBenbahn.

Auf allen anderen Wegen nutzten die Haushalte das eigene
Auto wahrend der Testphase nur dann, wenn es subjektiv ge-
sehen nicht anders ging. Dies war zumeist an Wochenenden
der Fall (Ausflige), teilweise fur GroBeinkdufe oder fUr regel-
maBige Fahrten an Ziele auBerhalb Leipzigs. Manche Per-
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sonen nutzten flr diese Zwecke gezielt die Car Sharing-Au-
tos. Sie hatten auch ihr eigenes Auto holen kénnen, wollten
aber ausprobieren, was die Car Sharing-Autos in diesen Fal-
len leisten kdnnen (was im Rahmen des gestellten Fahrtgut-
habens von 50 Euro ja problemlos moglich war). In seltenen
Féallen wurde auf Freizeit-fahrten ganzlich verzichtet, die an-
gesichts des Aufwandes, erst zum Parkhaus zu laufen und
das Auto zu holen, als ,doch nicht so wichtig“ eingestuft
wurden.

Die groBten Umstellungen durch das Parken auBerhalb des
Stadtteils fanden sich im Bereich des Einkaufens. Haushalte,
die zuvor regelméBig mit dem Auto eingekauft hatten, holten
nun nicht mehr extra ihr Auto, um einkaufen zu fahren, son-
dern verbanden damit eine Fahrt fur andere Zwecke, brach-
ten ihre Einkaufe nach Hause und stellten das Auto dann
wieder im Parkhaus ab. Andere versuchten ganz gezielt, mit
dem Fahrrad einkaufen zu fahren. Hierflr suchten sie starker
Geschafte im Stadtteil auf und gingen haufiger los, um jeweils
nur kleinere Mengen zu erwerben. Obwohl der Zeitaufwand
fUr das Einkaufen anstieg, erlebten die meisten Haushalte
dieses veranderte Einkaufsverhalten nicht als Belastung,
sondern ganz pragmatisch als organisatorische Umstellung,
die man eben so einplanen musse. Finanzielle EinbuBen durch
das Einkaufen im Stadtteil ergaben sich laut Aussage der
teilnehmenden Haushalte nicht. Notfallsituationen, in denen
man zwingend das Auto vor der Haustur bendtigt hatte, gab
es im Testzeitraum fast nicht. In einem Haushalt musste ein
krankes Kind maoglichst schnell zum Arzt gebracht werden,
so dass als Alternative nur das Taxi in Frage kam. Die Taxi-
fahrt funktionierte, man &rgerte sich aber Uber die entstan-
denen Kosten.

Insgesamt gesehen waren die Mobilitdtserfahrungen der
meisten Testhaushalte Uberwiegend positiv: Sie hatten sich
durchaus vorstellen kdnnen, auch weiterhin auBerhalb Schleu-
Bigs zu parken. Allerdings waren sie nicht bereit, hierfir Stell-
platzkosten zu tragen, und solange sie dies als Einzelper-
sonen taten, wahrend die Mehrheit der Bewohner weiterhin
im Stadtteil parken wlrde, wére ein solches Verhalten aus
inrer Perspektive auch nicht attraktiv. Insofern kehrten alle
teilnehmenden Haushalte nach Abschluss der Testphase mit
ihren Autos in den Stadtteil zurlick. Ein Haushalt hatte schon
vor dem Test erwogen, sein Auto zu verkaufen, und sah sich
durch die Erfahrungen im Test in diesem Beschluss bestatigt.
Die Ubrigen Haushalte mochten aufgrund der Flexibilitat, die
ihnen das Auto bietet, derzeit (noch) nicht darauf verzichten.
Einige koénnten sich aber vorstellen, zum Car Sharing zu
wechseln, sobald ihr Auto kaputt gehen wirde. Zwei Haus-
halte parkten im Verlauf der Testphase aus den verschie-
densten Grinden doch immer wieder im Stadltteil selbst — flr
sie muss dieser Test als gescheitert angesehen werden.

Als Fazit kann festgehalten werden, dass die Erfahrungen der
Testhaushalte Mut machen, weiter Uber kreative Losungen im
Stadtteil nachzudenken, die am Verhalten der Bewohner
selbst ansetzen. Dabei muss beachtet werden, dass solche
Losungen nicht als ,UmerziehungsmaBnahmen® von Seiten



der Stadt verstanden werden durfen (die Menschen sollen
handeln, damit die Stadt teure Baukosten spart), sondern als
Initiative aus dem Stadtteil selbst hervorgehen mussen. Sol-
che verhaltensbasierten Losungen funktionieren jedoch nur,
wenn die Anreizsysteme deutlich anders gesetzt werden als
sie es bisher sind. Ist es weiterhin erlaubt, auf Burgersteigen
zu parken, werden die meisten Bewohner nach ein paar
Runden des Um-den-Block-Fahrens einen Gratis-Parkplatz
in Wohnungsnahe finden. Warden generelle Verbote des
Parkens auf BUrgersteigen ausgesprochen und/oder Park-
gebuhren im offentlichen StraBenraum erhoben, sanke die
Attraktivitdt des Parkens im eigenen Stadtteil deutlich.

Nun kann jedoch nicht einfach ein Parkraumproblem von
einem Stadtteil auf einen angrenzenden verlagert werden.
|dealerweise sollte versucht werden, die Parkraumsuche auf
Parkhauser zu verlagern, die zu groBen Teilen leer stehen.
Dies wirde den Autobesitzern auch das Gefuhl geben, ihr
Auto sicher abgestellt zu haben. Geld, das ansonsten fir Um-
baumaBnahmen im Stadtteil verwendet werden musste, die
gar nicht gewollt sind, weil sie das Erscheinungsbild des
Stadtteils deutlich ver&ndern wirden, kénnte sinnvoll auch fir
Anreize zur Verhaltensanderung eingesetzt werden — warum
nicht Gratis-Parkplatze in leeren Parkhdusern anbieten? Je
mehr Menschen Uber ihr eigenes Verhalten nachdachten und
dieses anderten, desto salonféhiger wirde es auch flr ande-
re, und desto mehr wiichse die gemeinsame Verantwortung
fur den eigenen Stadtteil. Ein weiterer Ansatzpunkt kénnte die
Starkung der Interessen der nichtmotorisierten Bewohner im
Stadtteil sein — wer gerne zu FuBB geht, Fahrrad fahrt oder die
StraBenbahn nutzt, bendtigt keinen Parkplatz. Und solange
man dies zur Zufriedenheit tut, wird man sich auch kein Auto
anschaffen und damit nicht zur weiteren ,Aufmotorisierung*
und Verschlechterung der Parkraumsituation im Stadtteil
beitragen.

Ubrigens: Ein Viertel aller im &ffentlichen StraBenraum in
SchleuBig geparkten Fahrzeuge steht dort — laut Selbstaus-
sage der Autobesitzenden in der Reprasentativbefragung —in
der Regel mehrere Tage oder sogar langer als eine Woche am
Stlck ungenutzt herum. Der Verhaltensaufwand, das Fahr-
zeug weiter entfernt stehen zu haben, sollte besonders bei
diesen Fahrzeughaltern sehr gering sein. Als ,Mobilitatsver-
sicherung” fur Notfélle stinden immer noch genltgend Car-
sharing-Autos in unmittelbarer Nahe im Stadtteil zur Verflgung.
Man kénnte es ja mal ausprobieren.
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www.strassenhahnsonderfahrten.de

TERMINE:

01.03.2009 Historische Ikarusbusfahrt von
Halle/Saale nach Brandenburg an der Havel
und zurlick nach Halle/Saale.

01.03.2009 StralRenbahn Netzbefahrung in
Brandenburg an der Havel. Wir befahren das
gesamte Strallenbahnnetz von Brandenburg
an der Havel und besichtigen den Betriebs-
hof der StralRenbahn. Zum Einsatz kommt der
bei Lindner in Halle-Ammendorf gebaute his-
torische StralRenbahntriebwagen und der his-
torische LOWA-Wagen. Die Fahrt dauert ca.
4 Stunden

19.04.2009 findet in Gera eine historische
Stralenbahnfahrt statt mit einer Befahrung
des gesamten Strallenbahnnetzes der Stadt
Gera und einer Besichtigung des Betriebshofs
der GVB. Zum Einsatz kommen gleich drei his-
torische StralRenbahnen. Zusatzlich gibt es von
Halle/Saale nach Gera eine Fahrt im histori-
schen lkarus-Bus .

Alle Informationen gibt es im Internet auf
www.strassenbahnsonderfahrten.de oder
telefonisch unter 0160.90366478

Veranstaltet
von JKHalle




REGIONAL

Vorstandskandidaten gesucht

Wie Sie der Einladung entnehmen kdénnen, wird am
18.4.2009 ein neuer Vorstand kandidiert. Die meisten der
bisherigen Vorstandsmitglieder stellen sich der Wieder-
wahl, einige neue Kandidaten und v. a. Kandidatinnen sind
jedoch sehr erwlinscht. Wenn Sie sich fur die nachsten
beiden Jahre eine solche ehrenamtliche Tatigkeit vorstel-
len kdnnen oder aus lhrem Bekanntenkreis jemanden vor-
schlagen mdéchten, dann schicken Sie lhre Bewerbung
oder lhren Vorschlag bis zum 28. Februar an die Ge-
schéftsstelle des VCD Elbe-Saale (Adresse siehe S. 11).

VCD startete Briefaktion zur StraBenbaulobby GSV
Da fur Dezember des vergangenen Jahres weitere Finan-
zierungsgesprache Uber den Bau von Ortsumgehungen
angeklndigt waren, hatte der Landesverband des VCD
Ende November/Anfang Dezember Briefe an mehr als 130
politische Entscheidungstrager von InfrastrukturmaBnahmen
geschrieben, in denen Uber die Lobbytatigkeit der Gesell-
schaft zur Férderung umweltgerechter StraBen- und Ver-
kehrsplanung (GSV) aufgeklart wurde. Uber die Lobby-
arbeit der GSV berichteten wir bereits im Heft 3/07:
Bundesweit unterstitzt die GSV Bdurgerinitiativen pro
StraBenbau. Sie berat diese, wie man den gréBtmoglichen
politischen Druck ausubt und erklart bei welchen Ent-
scheidungstrdgern man anzuklopfen habe. Haufig ist die
GSV sogar an den Grindungen der Burgerinitiativen be-
teiligt. Neben den Burgerinitiativen sind Kommunal-, Landes-
und Bundespolitiker sowie Mitarbeiter in StraBenbau-
amtern Mitglied in der GSV. Unter anderem versprach sich
auch der GoBnitzer Birgermeister Vorteile fir den Bau
der Ortsumgehung, als er seinen Mitgliedschaftsantrag
bei der GSV stellte. Bereits im November machte der VCD
die Presse darauf aufmerksam, dass die GoBnitzer Bur-
gerinitiative Schitzenhilfe der GSV bekommt und bat die
entscheidenden Politiker etwaige Alternativen zur G6Bnit-
zer Ortsumgehung zu prifen. Der Sprecher der Blrger-
initiative Dieter Hofel sagte dann gegenuber der Ostthi-
ringer Zeitung ,Wir sind kein Instrument der so genannten
Asphaltwirtschaft.“ Der Landtagsabgeordnete Hartmut
Schubert raumte allerdings Kontakte zur GSV ein, er war
es auch der den Anstof3 zur Grindung der Burgerinitiative
gegeben hatte. Inzwischen hat das Bundesverkehrsmini-
sterium grines Licht fUr die Finanzierung der GoBnitzer
und weiterer Ortsumgehungen gegeben.

Transparenz ist nicht erwilinscht: Nichts scheut die GSV
so sehr wie Transparenz Uber |hre Arbeit. Mehrfach wurde
2008 versucht den Wikipediaeintrag Uber die GSV zu be-
schdnigen oder fast vollstdndig zu I6schen. Der erste Ver-
such hierzu wurde von einem Rechner des ADAC Nord-
bayern aus unternommen. Mittlerweile besitzt die GSV
auch eine Website, auf der sie so dreist ist zu behaupten,
dass sie von wirtschaftlichen Interessengruppen oder Ein-
zelinteressen unabhangig sei. Kein Wort wird da tber die
Geldgeber verloren. Denn finanziert wird die Arbeit der
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GSV Uber eine Fdrdergemeinschaft, deren Vorstande (aus
dem Jahr 2006) uns inzwischen bekannt sind: Dieter Wolf
(Deutsche Asphalt GmbH, ein Tochterunternehmen der
Bau-Firma STRBAG AG), Nikolaus Dezasse (ADAC Sud-
bayern), Jirgen Reifig (Hauptgeschéftsfihrer Deutscher
Asphaltverband (DAV)) und Hans-Ulrich Debus (amo As-
phalt-Mischwerke Oberfranken, DAV-Prasidiumsmitglied),
der Wissenschaftler Bernhard Steinauer (Direktor des Insti-
tuts fUr StraBenwesen an der RWTH Aachen) und weitere.

Dresdner Verkehrsdialog am 3.2. 2009

Die Ortsgruppe Dresden veranstaltet gemeinsam mit der
Friedrich-Ebert-Stiftung eine Veranstaltung, die sich mit
der Verkehrsbeschleunigung des Verkehrs in der Landes-
hauptstadt beschéftigt. Als Referenten geladen sind die
verkehrspolitischen Sprecher der Stadtratsfraktionen sowie
Referenten der TU Dresden, der stadtischen Verkehrs-
betriebe (DVB) sowie der Landeshauptstadt. Ein Vertreter
der Stadtwerke Minchen wird Uber den erfolgreichen Be-
schleunigungsprozess, insbesondere des Offentlichen Ver-
kehrs unter Mitwirkung aller Interessensgruppen, in der
Bayerischen Landeshauptstadt berichten.

Die Veranstaltung findet am Dienstag den 3.2.2009 von
19 bis 21 Uhr im Rathaus Dresden (Festsaal) statt und
jeder Interessierte ist herzlich eingeladen.

Einladung zum 17. Bundesweiten Umwelt- und
Verkehrs-Kongress (BUVKO) am 20.-22.3.2009

in Dresden

Bereits zum 17. Mal findet im Méarz 2009 wir der Bundes-
weite Umwelt- und Verkehrs-Kongress (BUVKO) statt.
Hier treffen sich Aktive, Interessierte und Wissenschaftler,
die sich fUr eine nachhaltige Verkehrspolitik einsetzen. Es
werden Informationen ausgetauscht, Diskussionen gefihrt,
neue Kontakte geknipft und bestehende gepflegt.

Alle Welt spricht vom Klimawandel und diskutiert, wie der
Verkehr seinen Beitrag leisten kann. In der Regel geht es um
Emissionsgrenzwerte fur Kfz und um Biosprit. Wir werden
beim BUVKO den Blick auf die klimafreundlichen Hoff-
nungstrager richten und wollen wissen, welchen Beitrag
FuBgénger, Radfahrer, Bahn- und Buskunden fur das Klima
leisten.

Selbstverstandlich sprechen wir auch Uber Verbesserungs-
maoglichkeiten beim Auto, aber anders als der Mainstream:
Wir wollen erfahren, ob die Stadt der kurzen Wege, sowie
Umwelt- und Mautzonen auch fur ein besseres Klima tau-
gen. Fachleute aus der Wissenschaft, der Politik und der
Praxis werden uns kurze Wege zu einem besseren Klima
aufzeigen.

Organisiert wird er wieder von UMKEHR e.V., dem Infor-
mations- und Beratungsburo fur Verkehr und Umwelt, und
FUSS e.V., dem Fachverband FuBverkehr Deutschland.
Veranstalter vor Ort sind der Lehrstuhl flir Verkehrsdkologie
der TU Dresden und viele Dresdener Verkehrsinitiativen
und -verbande, so auch die Ortsgruppe Dresden des VCD.
Zur Bestellung von Programm-Flyern bzw. zum Down-
load-Angebot gehen Sie bitte auf:
www.buvko.de/prflyer/index.html



KONTAKTE

VCD-Landesverband Elbe-Saale e.\V.

Geschaftsstelle:  GrinewaldstraBe 19, 04103 Leipzig
Tel.: 0341 2155535, Fax: 0341 2155536
E-Mail: elbe-saale@vcd.org
www.vcd.org/elbe-saale

Burozeit: montags 16 — 19 Uhr und
donnerstags 10 — 12 Uhr

Bduroleitung: Hildegard Schumann

Vorsitzender: Karsten Imbrock, HebbelstraBe 19

01157 Dresden, Tel.: 0351 4218528
E-Mail: elsa-vorsitz@vcd.org
Gestaltung der Internetseite:
Steffen Eichler, Gera, E-Mail: elsa-web@vcd.org

VCD-Bundesverband

Kontakt: Rudi-Dutschke-StraBe 9, 10969 Berlin
Tel.: 030 280351-0, Fax: 030 280351-10
www.vcd.org

Kreise Bautzen/Gorlitz (ehem. Lébau-Zittau u.a.):
Kontakt: Armin Schubert, Crostau, Tel.: 03592 369361
E-Mail: Ebersbach.uwv@t-online.de

Ortsgruppe Chemnitz
Kontakt: Olaf Nietzel, Chemnitz, Tel.: 0371 4012426
E-Mail: VCD-Chemnitz@nietzel.de

Ortsgruppe Dresden

Kontakt: Karsten Imbrock, Dresden, Tel.: 0351 4218528,
E-Mail: familie.imbrock@web.de
Treffen: jeden 2. Mittwoch im Monat, 18:30 Uhr im

Komm-Buiro, Umweltzentrum, Schitzengasse 18,
01067 Dresden, Tel.: 03 51 4943-316,
E-Mail: dresden@vcd.org

Ortsgruppe Leipzig

Kontakt: Kerstin Dittrich, Leipzig

Tel.: 0341 2602060

E-Mail: kerstindittrich@atomstromfrei.de
Treffen: Lforum urban mobil“ jeden letzten Montag

im Monat (auBer Dezember), 18.30 Uhr
(im VCD-Bro, vgl. Landesgeschéftsstelle)

Kreis Leipzig (ehem. Leipziger Land und Muldentalkreis):
Treffen: Hans-Martin Schlegel, Zwenkau

Tel.: 034203 44840

E-Mail: hms@brasil-recife.de

Kreis MeiBen
Treffen: Jurgen Storch, Radebeul, Tel.: 0351 8306035

E-Mail: Juergen.Stoerch@web.de

Kreis Mittelsachsen (ehem. Freiberg, Dobeln, Mittweida):
Kontakt: Dr. Elke Richert, Freiberg, Tel.: 03731 212521
E-Mail: Richert@ioez.tu-freiberg.de

Kreis Nordsachsen (ehem. Delitzsch und Torgau-Oschatz):

Kontakt: Oliver Behre, Zwochau, Tel.: 034207 41506,
E-Mail: kirche-zwochau@t-online.de
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Sachsische Schweiz/Osterzgebirge (ehem. WeiBeritzkreis):
Kontakt: Jens Weber c/o Grline Liga, Dippoldiswalde
Tel. 03504 618585, E-Maiil: jens.grueneliga@web.de

Altmarkkreis Salzwedel

Kontakt: Eva Stiitzel, Bandau-Sieben Linden
Tel.: 039000 90875 (p.), 039000 51237 (d.)
E-Mail: eva.st@siebenlinden.de

Kreis Anhalt-Bitterfeld

Kontakt: Christian Zschieschang, Kéthen
Tel.: 03496 405227, E-Mail: zschie@rz.uni-leipzig.de

Burgenlandkreis

Kontakt: Jurgen Reuter, Naumburg, Tel.: 03445 772894
E-Mail: juereuter@t-online.de

Kreis Harz

Kontakt: Peter Lehmann, Wernigerode, Tel: 03943 602440
E-Mail: Lehmann.Peter@gmx.net

Dessau

Kontakt: Kathrin Werner, Dessau, Tel.: 0340 6614082

E-Mail: kathrin.werner2610@gmx.de
Ortsgruppe Halle (Saale)

Kontakt: Matthias Albrecht, Uber teilAuto Halle (S.)
Tel.: 0845 29297-70, E-Mail: ved-Halle@teilAuto.net
Treffen: jeden 3. Montag im Monat, 19.00 Uhr im

teilAuto-Stadtbiro, ScharrenstraBe 9, 06108 Halle
Ortsgruppe Magdeburg

Kontakt: Dirk Polzin, Magdeburg, Tel.: 0391 5570207
E-Mail: Dirk.Polzin@gmx.de

Kreis Wittenberg

Kontakt: Michael Schicketanz, Zahna, Tel.: 034924 20207

E-Mail: schicketanz@freenet.de

Ortsgruppe Erfurt

Kontakt Ralf Kuke, Erfurt, Tel. 0861 4212781
E-Mail: r.kuke@online.de
Treffen: jeden 2. Dienstag im Monat, 20 Uhr

neu: im ,Double B*, Marbacher Gasse

Ortsgruppe Gera

Kontakt: Steffen Eichler, Gera, Tel.: 0365 8311338
E-Mail: ved-gera@arcor.de

Treffen: jeden 2. Montag im Monat, 20 Uhr
im ,,Podium*, SchloBstraBe 1

Jena

Kontakt: Uwe Kapell, Jena, Tel.: 03641 221747

E-Mail: UKapell@gmx.de

Kreis Saalfeld-Rudolstadt
Kontakt: Dr. Kerstin Bergmann, Rudolstadt.
Tel.: 03672 410181, E-Mail: k.b.rud@web.de

; .« eine Kontaktadresse
ORISR fiir Ihren Landkreis oder in lhrer Stadt?

\VCD-Biiro (0341/215 55 35) oder mit

e i i rem .
Dann setzen Sie sich b e in Verbindung, vielleicht kdnnen wir Ihnen

Matthias Reichmuth (0341/9 12 58 57)
weiterhelfen!
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