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Stellungnahme zur Vorlage V0487/20
Erneuerung der Gleisanlagen Freiberger Strafle

Sehr geehrte Damen und Herren,

der VCD als gemeinnutziger Verband setzt sich fiir eine nachhaltige Verkehrspolitik ein und
macht sich fiir die Verkehrswende stark. Ein wichtiger Schliissel der Verkehrswende ist eine
zukunftsfahige Gestaltung 6ffentlicher Raume im Rahmen von Verkehrsbauvorhaben.

Die Vorlage V0487/20 behandelt einen im Stadtgebiet zentral gelegenen Verkehrsabschnitt
auf einer Lange von (iber einem Kilometer. Priméare Anliegen der Planung sind die Aufweitung
des Gleisabstand fiir die Befahrbarkeit mit neuen Stadtbahnwagen sowie die barrierearmere
Gestaltung der Haltestellen im Planungsbereich.

Dariliber hinaus wird nicht allein das Gleisbett, sondern die gesamte Kraftfahrbahn zwischen
den Borden erneuert und dabei Radverkehrsanlagen tiberwiegend als Schutzstreifen eingeord-
net. Aktuell wird im Bereich zwischen den Einmiindungen Saxoniastrale und Oederaner Stral3e
stadteinwarts auf der Fahrbahn geparkt. Diese Parkmdglichkeiten entfallen. Als Ersatz werden
in stadtauswartiger Richtung Langsparkbuchten vorgesehen. Die Gehwege werden allein an
den umgestalteten Haltestellen sowie an den neuen Parkbuchten erneuert.

Leider vernachlassigt die Vorlage allerdings wesentliche Aspekte einer integrierten Ver-
kehrsplanung. Sie ist eine selektive Planung zur Erneuerung der Gleisanlagen, die zwar liber
diese Zielsetzungen hinausgeht, den offentlichen Raum jedoch nicht gesamtheitlich betrach-
tet und deshalb eklatante Defizite im Planungsraum belasst:

- Der Anschluss des Radverkehrs am Hp Freiberger StraBe wird nicht betrachtet. Hier
besteht jedoch Handlungsbedarf. Zwischen S-Bahn-Haltepunkt und Papiermiihlen-
gasse hat der Radverkehr den Gehweg mitzunutzen (Z240). Dabei entstehen Konflikte
zwischen Rad- und Fuverkehr, die insbesondere durch den geplanten Schulstandort,
die aufkommende Bebauung und den damit verbundenen erhéhten Quell- und

VCD Ortsgruppe Dresden
Treff: Jeden 2. Mittwoch im Monat, Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, 01067 Dresden

Webseite: https://elbe-saale.vcd.org/dresden/
W Twitter: @VCDDresden



https://elbe-saale.vcd.org/dresden/
mailto:dresden@vcd.org

Ortsgruppe Dresden

Zielverkehr problematisch werden. Hierflir ist eine langfristige Losung zu entwickeln
und jetzt in diese Vorlage zu integrieren.

Unter diesem Aspekt ist eine Querungsmoglichkeit der Freiberger StraBe auf Hohe
der Einmiindung Papiermiihlengasse vorzusehen, um iiberhaupt erst eine gefahrfreie
Querung der Freiberger StralRe zu ermdglichen und zudem dem kiinftigen Bedarf eines
héheren nichtmotorisierten Querverkehrs gerecht zu werden. Die Querungsmaoglichkeit
ist entsprechend leistungsfahig (hohe Spitzenbelastung infolge Schulstandort) auszu-
gestalten und in diese Vorlage zu integrieren.

Die Aufweitungen der Gleisachsen an den neuen barrierefreien Haltestellen auf
4,70 m ist iiberdimensioniert. Damit werden dem Seitenraum enorme Flachen genom-
men, die sich positiv auf die Aufenthaltsqualitat auswirken wiirden. Im Bestand wurden
an vielen derart gestalteten Haltestellen in Dresden geringere Gleisabstande vorgese-
hen, trotzdem Linienbusverkehr stattfindet, wie z.B. an der Hst Saarstral3e in Coschtz.

Die bestehenden Gehbahnen im Planungsraum sind liickenhaft, iberwiegend in
schlechtem Zustand und erfiillen zum Teil iberhaupt keinen Ausbaustandard. Im Rah-
men eines grundhaften Umbaus der Fahrbahn kann die Planung nicht am Bord aufho-
ren. Die Gehbahnen und der Seitenraum sind wesentlicher Bestandteil des Planungs-
raumes und miissen in diesem Zuge angelegt, saniert und sicher ausgestaltet werden.

Die in der Vorlage dargestellten MalRnahmen an den Knoten und Einmiindungen sind
halbherzig umgesetzt. Fir den Fullverkehr in Langsrichtung werden an der Einmin-
dung Oederaner Stral3e lediglich abgesenkte Bordsteine vorgesehen. Im Bestand wird
gerade dieser Bereich oft regelwidrig zugeparkt. Hier, wie auch an allen anderen Ein-
miindungen ohne LSA fordert der VCD in dieser Vorlage aktive MalRnahmen zur Ver-
gramung regelwidrigen ruhenden Verkehrs durch eine ansprechende, die Aufent-
haltsqualitat fordernde stadtebauliche Gestaltung der Seitenraume und Platzflachen
sowie weitere MaBnahmen zur Verbesserung der Querungsstellen und der Verkehrs-
beruhigung (z.B. durch Aufpflasterungen)

Auch im slidwestlichen Anschluss endet Planung vor neuralgischen Punkten. Die vor-
gelegte Planung Iost nicht das Defizit in der Anbindung des Weieritzgriinzuges an
die Nossener Briicke. Aus dem Griinzug kommend missen vier Furten im Linksverkehr
uberwunden werden, um auf die Nossener Briicke zu gelangen. Dabei kommt diese
Bewegung einer regelkonformen Losung nicht nahe. Dieses Defizit muss im Rahmen
der Planung betrachtet werden.

Im Rahmen der Untersuchung von moglichen Radschnellverbindungen im Freistaat
Sachsen ist der Korridor zwischen Dresden und Freital Gegenstand der Betrachtungen’.
Die Verbindung tber die Freiberger Stralle und Fabrikstral3e ist Kern des innerstadti-
schen Bereiches und gemall Radverkehrskonzept eine Hauptroute der Kategorie Il.
Diese Uberlegungen haben in diese Vorlage keinen Einzug erhalten. Die aktuelle Pla-
nung steht der Einrichtung einer Radschnellverbindung entgegen (nur Schutzstreifen,
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vgl.

https://www.tag24.de/dresden/politik-wirtschaft/rathaus-prueft-die-fahrrad-highways-wann-

geht-es-endlich-los-1696609
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Gestaltung Knoten FabrikstraBe) und widerspricht den aktuellen Entwicklungen der
strategischen Radschnellverbindungsplanungen der Stadtverwaltung.

Sollte die vorgelegte Planung so umgesetzt werden, ist davon auszugehen, dass der gesamte
Planungsraum innerhalb der Lebensdauer der neuen Gleisanlagen (15 bis 25 Jahre) nicht mehr
grundstandig und gesamthaft angepasst wird. Daher fordern wir, die zuvor genannten Punkte
unbedingt in die Vorlage aufzunehmen. Weiterhin ist eine integrierte Verkehrsplanung fiir
den Planungsraum anzufertigen, der stadtebauliche Gestaltungskriterien sowie eine hohe
Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fiir den FuBverkehr beriicksichtigt!

Im Ergebnis dieser integrierten Verkehrsplanung ist es dann moéglich mehrere Inbetriebnahme-
stufen vorzusehen. In einer ersten Phase konnten z. B. die Gleisanlagen fiir die neuen Stadt-
bahnwagen umgebaut, in einer zweiten Phase der gesamte Seitenraum, die Einmtindungen,
Querungen und die Bedingungen flir den Rad- und FuRverkehr erneuert und verbessert. Somit
konnen Kompromisse im Hinblick auf einen schnelleren Umbau und Einsatz der breiten Stadt-
bahnwagen gemacht werden.

Wir regen weiterhin an, dass sich Verkehrsplanungen dieses und auch schon geringeren Um-
fangs zwingend in den Rahmenkonzepten der strategischen Verkehrsplanung der Landes-
hauptstadt wiederfinden miissen! Die Ertlichtigung des Strallenbahnnetzes fiir veranderte
Fahrzeugmalie ist eine elementare Aufgabenstellung der integrierten und strategischen Ver-
kehrsplanung.

Gleiches betrifft die Gberdrtliche Radschnellwegeplanung, die naturgemal nicht an den Gren-
zen einer Landeshauptstadt endet, sondern unter der Voraussetzung einer leicht und sicher
befahrbaren Trasse Korridore bis ins Zentrum bereithalt.

Wir freuen uns auf lhre Riickmeldung und stehen fiir Riickfragen gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

Lu U

Richard Emmermacher
Fur die VCD Ortsgruppe Dresden
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