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Stellungnahme der VCD Ortsgruppe Dresden zur VerkehrsbaumafRnahme
»~Ausbau Konigsbriicker Strafle von Stauffenbergallee inklusive Knotenpunkt
bis siidlich Fabricestrale“, Vorplanung

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit erhalten Sie die Stellungnahme der VCD Ortsgruppe Dresden zur oben genannten
Vorplanung. Bevor wir auf Details der Vorplanung eingehen, zuerst zwei Statements zum
Verstédndnis einer Vorplanung und zum Planungskriterium ,Level of Service” (LOS).

Wie auch bei anderen Vorplanungen deutlich wird (z.B. Kesselsdorfer Str. 2. BA), werden auch
bei dieser Vorplanung keine Varianten vorgelegt und diskutiert. Es wird gezeigt, dass im
Verkehrsmodell die Falle ,eine Fahrspur” und ,zwei Fahrspuren” fir den Kfz-Verkehr auf der
Konigsbriicker Str. stadtauswarts untersucht wurden. Dieser Ansatz ist im vorliegenden Fall,
wo die Interessen ALLER Verkehrsteilnehmer zusammengebracht werden missen, vollig
unzureichend. Das Ergebnis impliziert zudem: ,ja wir brauchen die zweite Spur zwingend”.

Die VCD Ortgruppe Dresden fordert daher die Vorlage von Varianten, denen eine
unterschiedliche Planungspramisse zugrunde gelegt wird. Nur auf Basis von Varianten haben
die politischen Gremien sowie die Zivilgesellschaft eine Entscheidungsmadglichkeit. Diese ist
mit der vorhandenen Vorplanung nicht gegeben. Es wird eine fertige Vorplanung zum
Durchwinken an die Ausschiisse und Gremien gegeben.

Die Planungspramissen konnen sich zum Beispiel an den Szenarien des
Verkehrsentwicklungsplanes VEP 2025+ orientieren.

In der vorliegenden Vorplanung dienen die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs in der
Spitzenstunde als alleiniges Entscheidungskriterium fiir die Dimensionierung des Knotens.
Das ist nicht hinnehmbar. Zur Verkehrsqualitdat des Rad- und Fulverkehrs gibt es keinerlei
Aussagen und Untersuchungen.

Der LOS in der Spitzenstunde bildet den GroRteil des Verkehrsablaufes im Ubrigen
Tagesgeschehen gar nicht ab. Dort lauft der Verkehr z.T. viel fliissiger. Aus einer E in der
Spitzenstunde am Werktag wird Sonntagvormittag eine C. Wenn der LOS als
Entscheidungskriterium herangezogen wird, dann fachlich differenziert fiir alle
Verkehrsteilnehmer und im Tagesgang. Im konkreten Beispiel werden sich im Tagesmittel bei
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der ,Variante” eine Fahrspur auf der Konigsbriicker Str. (stadtauswarts)
nachvollziehbarerweise auch bessere Verkehrsqualitaten einstellen.

Die VCD Ortgruppe Dresden fordert daher die Darstellung der Verkehrsqualitaten (LOS) im
Tagesmittel bzw. im Tagesgang der Verkehrsbelastung. Diese sollten als eine von vielen
Entscheidungsgrundlagen dienen. Die bisherige Herangehensweise iiber den LOS der
Spitzenstunde fiihrt zu einer Uberdimensionierung der Verkehrsinfrastruktur. Fiir die
Verkehrsverlagerung hin zum Umweltverbund ist eine Dimensionierung der Verkehrs-
qualitdten des OPNV anhand der Spitzenstunde hingegen zwingend erforderlich!

Am Beispiel der Knotenzufahrt zur Konigsbriicker Stralle aus sidlicher Richtung werden
eindricklich die Auswirkungen des LOS-fixierten Ansatzes deutlich: Im Bestand und in der
Ausbauvariante ,2 Fahrspuren” ist die Verkehrsqualitatsstufe der Geradeausrichtung identisch
(Stufe D), d.h. es wird keine Verbesserung der Verkehrsqualitat erreicht, aber die StraBe wird
6 m breiter!

Die VCD Ortgruppe Dresden fordert daher fiir die Zukunft eine grundsitzliche Uberarbeitung
der methodischen Herangehensweise an eine stadtebaulich integrierte Verkehrsplanung.
Der LOS bildet das ,Verkehrsgeschehen” nicht in voller Breite ab. Es werden keine Visionen
und aktive Beteiligungsprozesse durchgefihrt. Auf Basis unterschiedlicher Varianten konnte
z.B. eine Beteiligungsform wie beim Konigsufer/Neustadter Markt durchgefiihrt werden.

Aus Grinden der Einfachheit wurde die mannliche Form im Textteil verwendet,
nichtdestoweniger beziehen sich die Angaben auf Angehorige beider Geschlechter.

Bei Fragen, Hinweisen oder Kritikpunkten zu den folgenden Ausfiihrungen kénnen Sie uns
gerne unter den oben genannten Kontaktdaten erreichen. Wir freuen uns auf einen angeregten
Austausch.

Mit freundlichen GriiRen
Richard Emmermacher

VCD Ortsgruppe Dresden

VCD Ortsgruppe Dresden
Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, 01067 Dresden

W Treff: Jeden 2. Mittwoch im Monat
Die VCD Ortsgruppe im Internet: http://vcd-mitte.de/category/dresden/



http://vcd-mitte.de/category/dresden/

VCD®

Hinweise, Anregungen und Kritik zur Vorplanung

Haltestellenanordnung

Die Anordnung beider StraBenbahnhaltestellen nordlich des Knotenpunktes ist nachteilig fur
die Umsteigebeziehungen. Insbesondere der Umstieg zur Linie 64 Richtung Waldschlésschen
wird sich mit drei Lichtsignalanlagen zeitaufwendig gestalten. Auch wird durch die dargestellte
Haltstellenanordnung der Querschnitt des StraRenraumes sehr grof3.

Die VCD Ortgruppe Dresden schlagt daher eine versetzte Anordnung der
Strallenbahnhaltestellen jeweils vor dem Knoten vor, um den Stralenquerschnitt auf jeder
Seite zu begrenzen und die Umsteigebeziehungen zur Linie 64 zu verbessern. Die Haltestelle
auf der Konigsbriicker Str. Siid kann dabei als Kap mit tiberfahrbarem Hochbord (siehe z.B
Schandauer Str.) hergestellt werden, auf dem die gemeinsame Geradeaus- und
Rechtsabbiegerspur gefiihrt wird. Der Linksabbieger wird gemeinsam mit der Stralenbahn als
Mischverkehrsspur ausgefiihrt (analog Bestand). Herbei entsteht auf der Sidseite im
Querschnitt ein zusatzlicher Raum von etwa 3,50m, der dem Rad- und Ful3verkehr sowie dem
Seitenraum zugeschlagen werden kann. An der Koénigsbriicker Str. Nord kann der frei
werdende Raum fiir eine regelkonforme Ausgestaltung des Radfahrstreifens und ebenfalls fir
einen grolReren Seitenraum verwendet werden.

Zufahrt Plaza Hotel

Es ist aus Sicht der VCD Ortgruppe nicht ersichtlich, warum die Zufahrt zum Hotel Plaza
Dresden eine lichtsignalgesteuerte Einfahrt erhalt. Diese Zufahrt erweitert zusatzlich den
Querschnitt enorm. Fullgdnger haben zudem prinzipiell Vorrang auf der westlichen
Gehwegseite. Kraftfahrzeuge konnen jedoch nicht auf den StraRenbahngleisen stehen bleiben.
Die Losung dafir ist eine zusatzliche LSA fiir FuRganger, die aus diesen Randbedingungen
erforderlich wird.

Zusatzlich kommen aktuell verkehrende Radfahrer an dieser Stelle oft auf dem westlichen
Gehweg der Konigsbriicker Str., da auf der Fahrbahn kein durchgangiger Radfahrstreifen bzw.
Schutzstreifen vorhanden ist. Dieses Problem wird durch die vorliegende Planung nicht gelost
(Radfahrstreifen stadteinwérts beginnt aus dem nichts) und verschérft die Problematik der
Hotelzufahrt. Dadurch wird erst recht eine LSA fiir FuRganger und Radfahrer erforderlich.

Die VCD Ortgruppe Dresden schlagt vor, die Gleisachsen starker am Bestand mit etwas
engeren Gleisbogen auszufiihren. Dadurch kann die Zufahrt zum Hotel als ,normaler”
Rechtabbieger aus dem flieRenden Verkehr ausgefiihrt werden. MalRgabe sollen die
Vermeidung von LSA fiir FuRganger und fiir einen separaten Rechtabbieger sein. Bei engeren
Gleisbogen ist sicher die Ausfiihrung der geplanten Weichenverbindung mit den
entsprechenden Aufstellflachen problematisch. Hier ware zu priifen, ob diese weiter nérdlich
angeordnet werden kann oder generell darauf verzichtet werden kann (nachste Gleisschleife
befindet sich nicht weit weg und war als optional aufgefiihrt).

Eine starkere Orientierung der Gleisachsen am Bestand ert6ffnet zudem die Moglichkeit die
Radverkehrsfiihrung auf der westlichen Gehwegseite, westlich der StraRenbahn einzuordnen.
Kurz vor der Hoteleinfahrt wird dieser dann zur Herstellung der erforderlichen
Sichtbeziehungen auf die Fahrbahn gefiihrt. Der Stralenquerschnitt kann dadurch deutlich
verringert werden.
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In der entsprechenden Vorlage wird beziiglich der Fahrstreifen am Knotenpunkt ausgefiihrt:
,Die Ubrige Fahrstreifenaufteilung und die Verkehrsfiihrung entsprechen weitestgehend dem
Bestand”. Dies ist mitnichten so: An allen Knotenzufahrten wird die Fahrspuraufteilung
gegeniiber dem Bestand erweitert und die asphaltierte Flache deutlich groRBer. An der
nordlichen Zufahrt betrdgt die Erweiterung des StraBenraumes ca. 14m(!). Aus
stadtebaulicher Sicht ist diese Herangehensweise kritisch zu hinterfragen. Jegliche Spuren
eines Platzes werden beseitigt und dem Verkehrsfluss hingegeben. Aber auch ganz praktische
Folgen hat die Erweiterung des Stralenraumes: Die Raumzeit fiir FulRganger an LSA wird
entsprechend grol3, was sich wiederum auf die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens
niederschlagt.

Erweiterungen des Strallenraumes

Die VCD Ortgruppe Dresden schlagt daher vor, einerseits die oben angesprochene versetzte
Haltstellenanordnung zu Gberpriifen, andererseits die Fahrspurbreiten zu hinterfragen. Mit
einer konsequenten Fahrspurbreite von 2,75 m sowie eines 2,00 m breiten Radfahrstreifens
kann die versiegelte Flache an der nordlichen Knotenzufahrt um etwa 2,00 m kleiner ausfallen.
Diese MalRnahme wird sich aufgrund der oben angesprochenen FulRgangerraumzeit positiv
auf die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotens auswirken. Auch wenn hier an einzelnen Stellen
keine regelkonformen Fahrspurbreiten hergestellt werden, so ist die Untersuchung dieser
Losung aus stadtebaulicher Sicht dringend geboten.

Zwei Fahrspuren auf der Konigsbriicker Str. stadtauswaérts

Die Begriindung der zusatzlichen Fahrspur auf der Konigsbriicker Str. stadtauswarts ist
haltlos. Die Verkehrsqualitat wird gegeniiber dem Bestand nicht verbessert (siehe Anlage 4A
und 4B) aber die StraBe wird deutlich breiter! Diese Uberdimensionierung der
Verkehrsinfrastruktur ist kontrar zu gegenwartigen Planungspramissen der Vermeidung,
Verlagerung und Verbesserung.

Radverkehrsfiihrung

Konigsbriicker Str. stadtauswarts:

Die Breite des Radfahrstreifen hinter dem Knoten von 1,85 m ist nicht hinnehmbar. Lastenrader
und Fahrrader mit Anhangern konnen hier in Probleme geraten, zudem verringern die
Einlaufrinne fir die StralRenentwasserungen die ,Fahr“breite der Radfahrer zusatzlich. Ein
Uberholen ist zudem sehr geféhrlich, da Autofahrer sich hier mit dem Einordnen beschéftigt
sind. In Richtung FabricestralRe wird der Radverkehr einfach auf die Fahrbahn Gberlassen.
Diese Fihrung fiihrt zu Konflikten zwischen Kfz- und Radverkehr. Viele Radfahrer fahren heute
an dieser Stelle bereits auf dem 0Ostlich parallel verlaufenden Asphaltstreifen. Hier ist der
Radverkehr am bestehenden abgesenkten Bordstein hineinzufiihren.

Konigsbriicker Str. stadteinwarts:

Zwischen Plaza Hotel und Knotenzufahrt betragt die Breite des Radfahrstreifens wiederum
1,85m. Das ist nicht hinnehmbar und an dieser Stelle unnétig (siehe oben). Die Fiihrung am
Knoten wird vom VCD begriift.
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An der LSA des Knotens erfolgt keine Mitfihrung des Radfahrstreifens auf der Fahrbahn.
Rechtsabbiegende Kfz- und LKW-Fahrer haben daher Probleme Sichtbeziehungen
herzustellen. Die geplante Verkehrsfiihrung ist eindeutig zu gefahrlich fir den Radverkehr und
ist anzupassen. Hier ware eine Aufstellflache fir den Radverkehr vor dem Rechtsabbieger
moglich (rot markierte Fldche). Uber dem Knoten und an der Haltstelle der Linie 64 betragt die
Radstreifenbreite 1,60m. Das ist zu wenig (siehe Argumentation oben).

Stauffenbergallee in Richtung Waldschlosschen:

Stauffenbergallee in Richtung Autobahn:

Es wird kein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen vorgesehen. Die angesprochene
Gefahrlichkeit der Anlage entspricht der oben genannten in der Gegenrichtung. Auch hier ware
die Anordnung einer Aufstellflache fir den Radverkehr vor der Haltelinie des Rechtsabbiegers
maoglich. Die Einfahrt in die neue Haltstelle der Linie 64 konnte ebenfalls bei haltenden Bussen
zu Problemen fihren. Hier wird auf haltende Busse aufgefahren bzw. ist teilweise riskante
Uberholmandver zu erwarten.

VCD Ortsgruppe Dresden
Umweltzentrum, Schiitzengasse 18, 01067 Dresden

w Treff: Jeden 2. Mittwoch im Monat
Die VCD Ortsgruppe im Internet: http://vcd-mitte.de/category/dresden/



http://vcd-mitte.de/category/dresden/

